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한국 자동차산업 발전 과정.Ⅰ

년 최초의 국산차로 시발자동차 를 생산한 지 년이 지난 지금1955 ‘ ’ 50○

한국자동차 산업은 세계시장에서 호평을 받으며 종합경쟁력 세계 위의5

위치를 점유

특히 우리나라 자동차산업은 중국 인도 베트남 등의 개도국에 이어- , ,

세계 최대시장인 미국에서 연산 만대 규모의 공장을 준공하고 현지생30 ,

산을 본격화하여 자동차산업의 글로벌화 시대 개막

최근 해외시장에서 거둔 성과가 우리나라 자동차산업의 성장견인차 역-

할 수행

표 자동차산업의 발전 과정< >

’62 ’71∼ ’72 ’76∼ ’77 ’81∼ ’82 ’86∼ ’87 ’91∼ ’92 ’97∼ ’98∼

조립 및KD

국산화초기단계

고유국산차개발

단계

양산체제준비

단계

수출기반확립

단계
대량수출단계

양적성장 및

독자기술개발단계

세계화 및

기술선진화단계

자동차공업․
육성 착수

완성차수입․
금지

자동차공업․
육성기본계획

수립

부품의 국산․
화율 제고 및

전문계열화

추진

장기자동차․
공업진흥계획

수립

국산고유모델․
승용차 개발

․승용차처녀수출

대규모종합․
공장 건설

자동차공업․
합리화 계획

단행

본격적 수출․
전략산업화

추진

양산체제확립․

전륜구동․
승용차 개발

미국수출개시․

생산의 국제․
분업화

전차종 생산․
자 유 화

(’81.2.

조치해제28 )

자동차수입․
자유화

배기가스 및․
소음규제

강화

규모의 경제․
실현

세계 대 자동5․
차 생산국

주요 핵심․
부품의 독자

기술 개발

완료

자동차업계․
구조조정

선진 업체․
국내시장

진입

첨단기술확보․
및 생산거점의

세계화

생 산1.

○ 년 월 미군 지프를 재생하여 만든 시발자동차를 생산한 이래1955 5 년 새1962

나라자동차가 일본 닛산의 블루버드를 부분조립상태 로 도입하여 생SKD( )

산을 시작
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년대 고유국산차 개발단계를 거쳐 수출기반확립단계인 년 처음1970 1988○

으로 자동차생산 만대를 돌파100

이 기간동안 대량생산체제 구축과 부품의 국산화율 제고 및 전문계열화-

추진 등으로 실질적인 산업화 이룩

년대 초반에 독자기술 개발단계에 들어섰으며 년 만대 생산1990 , 1993 200○

을 넘어섰고 년에 만대 상회2000 300

년 생산대수 만 천대로 사상 최대치 기록2004 346 9○

내 수2.

년대 중반 자동차 대중화가 시작되면서 내수규모가 년 처음으로1980 1991○

만대를 돌파100

년 본격적인 자동차 대중화가 시작되었으며 주로 소형차의 수요가- 1987

증가하였고 다양한 소형차 모델이 출시되면서 수요증가의 견인차 역할

수행

년 만대로 사상 최대치를 기록했으나 년 경기침체로 급감하1996 164 1998○

는 어려움을 겪었고 년 이후 다시 회복세를 보였으나 년 이후, 1999 2003

내수부진이 지속되어 년 내수 판매대수 만 천대로 최대치2004 109 5 (1996

년 대비 수준) 66.5%

수 출3.

년 월 현대자동차가 고유모델인 포니 대를 에콰도르에 수출하여1976 7 6○

우리나라 자동차 수출 가능성을 시현

년대 중반 대미 수출개시로 수출이 년 만대 수준에 도달1980 1988 60○

년 하반기부터 수출증가가 둔화되어 년대 초반까지 정체기 도래1988 1990○
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이는 임금상승과 원화절상에 의한 가격경쟁력 약화와 노사분규 등으로-

인한 생산차질 수출지역의 편중과 수출모델의 다양성 부족 등에서 기,

인

년대 초반이후 수출이 회복하기 시작하여 년 처음으로 만대1990 1996 100○

를 넘어선 만대를 수출하였으며 외환위기 직후인 년 처음으로121 , 1998

수출이 내수규모 초과

년 만대 수출 년만에 만대를 넘어서 만대를 수출하고 수2004 100 8 200 238○

출금액 부품포함 도 억 달러로 사상 최대치를 기록( ) 325

년 수출대수도 만대 신차수출의 로 사상 최대치를 기록- 2004 KD 61 ( 25.6%)

하고 누계 수출대수는 만 천대 기록KD 285 5

그림 우리나라 자동차 생산내수수출 추이< > ․ ․
단위 천대( : )

자료 자동차공업협회:
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한국 자동차산업의 현황과 위상.Ⅱ

국내 자동차산업은 성숙단계 초기로 제품 고부가가치화가 가속화되고 있○

는 상황

우리 자동차산업은 선진국 업체의 국내 시장 진출 확대로 경쟁과 협력-

의 새로운 환경에 직면

자동차산업의 수급구조1.

완성차(1)

내수 및 수출신장에 힘입어 년까지 연평균 의 높은 성장1990 2004 7.1%○ ∼

세 지속

년까지 고도 성장기를 거쳐 년 외환위기로 인하여 내수가 격감- 1997 1998

하였으나 년 이후 연간 만대 생산시대 회복, 2000 300

년 완성차 생산은 내수침체에도 불구하고 수출급증으로 만대의- 2004 347

사상최대의 실적을 기록했으며 수출은 세계경기회복 공세적인 마케팅, , ,

품질 및 브랜드 이미지 제고 등으로 전년대비 물량기준 증가31.1%( )

표 국내 자동차산업의 수급 동향< >

단위 천대 억달러( : , , %)

구 분 2002 2003 2004
증감률 증감률 증감률

생 산 3,148 5.2 3,178 1.0 3,469 9.2

내 수 1,622 10.2 1,318 -18.7 1,094 -16.9

수 출
1,510 -0.1 1,815 20.2 2,380 31.1

(138) 11.9 (174) 26.8 (240) 38.0

수 입 30.5 83.3 30.5 0.0 34.7 13.8

등 록 13,949 8.0 14,587 4.6 14,934 2.4

자료 자동차공업협회:

주 증감률은 전년대비임 는 수출액: . ( )
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년 자동차 총 등록대수는 천대로 자동차 대당 평균인구2004 14,934 1 3.2○

명 승용차 명( 4.5 )

년 수입차 신규등록은 대로 전년대비 증가하여 년2004 23,345 19.8% 1998○

이후 년 연속 증가세 기록6

특히 초과 대형승용차는 이상의 내수시장 점유율을 기록하- 3,000cc 30%

였으며 년 국별 시장점유율을 살펴보면 유럽 미국, 2004 55.7%, 15.0%,

일본 을 기록29.3%

자동차부품(2)

년 차 부품업체수는 개사로 이들 기업 중 대기업은 개사로2003 1 878 69○

를 차지하고 중소기업은 개사로 를 차지7.9% 809 92.1%

표 업체 규모별 납품실적 년< > (2003 )

단위 개 억원( : , )

업체수 납품액
비 율 점유율

소기업 275 31.3 5,036 1.9

중기업 534 60.8 125,496 48.2

대기업 69 7.9 130,070 49.9

합 계 878 100.0 260,602 100.0

자료 자동차산업편람 자동차공업협동조합: ,

년 부품업체의 총 매출액 조 억원 중 이 조 억원으로2003 32 388 OEM 26 602○

는 조 억원으로 수출은 조 억원으로81.3%, A/S 1 8,242 5.7%, 4 1,544 13.0%

를 차지

표 부품산업 매출액 구성< >

단위 억원( : )

매출실적
OEM A/S 수출 합계

2000 199,214 12,949 16,860 229,023
2001 205,331 13,346 20,349 239,026
2002 237,622 15,445 20,890 273,957
2003 260,602 18,242 41,544 320,388

자료 자동차산업편람 자동차공업협동조합: ,
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최근 완성차 해외현지 생산증가와 해외업체로의 납품증가로 부품산업-

매출액에서 수출이 차지하는 비중이 증가

자동차산업의 동향2.

내수 부진의 지속과 수출 증가(1)

년 이후 내수가 큰 폭으로 감소하였으며 향후 경기가 회복되더라도2003 ,○

내수 신장에 한계를 드러낼 것으로 예상

수출이 급신장하면서 년 내수와 수출 비율이 와 로 변화하였- 2003 42% 58%

으며 년에는 와 로 수출 비중이 더욱 높아지고 있는 추세, 2004 32% 68%

국내 업체의 증설투자 기피로 쌍용과 르노의 증설투자가 계획대로 추진○

되더라도 국내 생산능력은 만대 수준에서 머무를 전망500

국내 자동차업계의 세계화가 진전되면서 해외생산이 증가하고 있으며,○

국내 부품업체의 선진국 업체에 대한 납품이 증가

완성차산업의 국제경쟁력 향상(2)

생산성과 품질 향상☐

임금상승을 보전할 수 있는 생산성 향상과 품질 향상 지속○

완성차업체의 총요소 생산성이 꾸준히 증가하고 있으며 기술개발 기여- ,

도가 증가

품질 비용 배송 등 기본 역량에서 선진업체와의 격차가 축소되었으나, , ,○

유연성 혁신성 스피드와 세계화 측면에서의 격차는 상존, ,

일본 품질 미국 전략 독일 브랜드 과 같은 특유의 비교우위 창출과- ( ), ( ), ( )

디자인 정체성이 취약
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글로벌 생산 및 조달 네트워크의 구축이 상대적으로 부진○

범용기술격차의 축소☐

미래형 자동차 개발을 위한 자동차업체의 투자 증가와 산관학 협력 강화○

원천기술력이 부족한 가운데 미래형자동차에 대한 정부 지원이 상대적-

으로 저조

우리 자동차산업의 기술경쟁력은 범용기술의 경우 선진국의 미85 90%,○ ∼

래형자동차의 경우 수준40% 50%∼

생산공정기술의 경우 선진국의 생산방식을 모방응용하는 단계에서 고유○ ․
의 생산방식 개발 단계로 발전

마케팅 및 브랜드 인지도 강화☐

글로벌 판매망의 확대와 금융서비스 시장분석력 등 마케팅 경쟁력이 향,○

상되고 있는 단계

브랜드 인지도가 높아지고 있으나 아직까지 세계 대 브랜드에는 진입100○

하지 못하고 있는 실정

자동차 부품산업의 경쟁력 향상(3)

국내 자동차산업의 국제 경쟁력을 강화하기 위해서는 완성차산업과 부품○

산업의 경쟁력이 동반 강화되어야 하나 부품산업의 경쟁력은 완성차산업

에 비해 취약

부품업체의 전반적인 경쟁력이 향상되고 있으나 세계 수준의 부품업체- ,

수는 소수에 불과

외국 부품업체의 국내 진출이 증가하여 전체 부품공급의 이상인 조1/3 8○
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원 이상을 이들 업체가 전담

완성차업체의 글로벌소싱이 증가하면서 부품업체는 비용 품질 연구개, ,○

발 측면에서 어려움 가중

자동차산업의 위상3.

국민경제에서 차지하는 자동차산업 위상(1)

자동차산업은 국가경제를 주도하는 제조업의 핵심주력산업으로 총 의GDP○

를 차지하고 제조업 생산의 제조업 수출의 를 차지2.4% , 11.1%, 13.2%

고용창출효과가 큰 산업으로 년 현재 전 제조업 고용의 를 차- 2004 8.9%

지하고 사회 안정화에 기여

　

단일품목 수출 최대산업으로 년 억 달러의 수출을 기록하였고- 2004 325

무역수지 흑자규모가 억 달러 기록283

표 자동차산업의 위상 년< > (2004 )

자료 주요산업동향지표 산업연구원: ,

주 생산 부가가치는 년: , 2003

산업연관효과를 통하여 본 자동차산업(2)

자동차산업은 전후방 연관산업이 많은 산업으로 생산자재 철강 고무( , ,○ ․
플라스틱 등 자동차판매 및 정비부문 운수이용부문 유통부문 등을), , ,․
선도하는 시스템산업

자동차산업에 직간접적으로 관련된 종사자는 만명으로 우리나라 총취154○ ․
업자 만명의 를 차지 년 기준1,473 10.4% (2003 )

생 산 부가가치 고 용 수 출 무역수지 설비투자

자동차산업 조원75 조원28 만 천명22 3 억달러325
억달러283

억원433

제조업비중 11.1% 10.9% 8.9% 13.2% 11.5%
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그림 자동차산업의 전후방효과< > ․

자료 년 사업체기초통계조사보고서 통계청 년 산업연관표 한국은행: 2003 ( ), 2003 ( )

자동차공업편람 한국자동차공업협동조합 한국자동차공업협회 내부자2004( ),

료

세계 자동차산업에서의 위상(3)

년 기준으로 우리 자동차산업이 세계 자동차산업에서 차지하는 위상2003○

은 생산 점유율 로 세계 위 내수 점유율 로 세계 위이며5.5% 6 , 2.3% 11 ,

자동차 수출 만대로 세계 위 보유 만대로 세계 위를 차지182 6 , 1,460 13

표 세계 대 자동차 생산국 현황< > 10

단위 천대( : )

순위
2000 2002 2003 2004

국가 생산대수 국가 생산대수 국가 생산대수 국가 생산대수

1 미 국 12,778 미 국 12,280 미 국 12,078 미 국 11,923

2 일 본 10,141 일 본 10,257 일 본 10,286 일 본 10,512

3 독 일 5,527 독 일 5,620 독 일 5,507 독 일 5,548

4 프랑스 3,184 프랑스 3,376 중 국 4,444 중 국 5,057

5 한 국 3,115 중 국 3,251 프랑스 3,611 프랑스 3,700

6 스페인 3,033 한 국 3,148 한 국 3,178 한국 3,469

7 캐나다 2,962 스페인 2,855 스페인 3,030 스페인 3,011

8 중 국 2,069 캐나다 2,629 캐나다 2,546 캐나다 2,692

9 멕시코 1,923 영 국 1,819 영 국 1,846 브라질 2,203

10 영 국 1,814 멕시코 1,805 브라질 1,837 영 국 1,856

자료 및 각국 자동차공업협회: OICA
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최근 해외시장에서 국산차 이미지가 크게 좋아지고 있으며 과거 가격경○

쟁력 위주에서 현재는 소형중형소형 부문에서 세계 최고의 품질경쟁RV․ ․
력을 갖춘 것으로 평가

국산 자동차의 수출가격도 지속적으로 상승하여 대당 수출가격이 년1998○

달러에서 년 달러로 상승6,355 2004 10,107

친환경자동차 개발을 통해 선도적 기술보유○

극초저공해 하이브리드 자동차 개발에 박차를 가하고 있으며 무공해 연-

료전지자동차를 향후 년 내에 양산 추진10

정부차원의 미래형자동차 기술개발 및 보급정책을 추진하고 있으며- 10

대 차세대성장 동력산업으로 미래형자동차를 선정하여 개발하고 있으며

환경친화적 자동차 개발 및 보급 촉진에 관한 법률 제정“ ”

그림 저공해자동차 기술개발 추이< >

2 0 0 0 2 0 1 02 0 0 5

L E V

U L E V

Z E V

C N G
자 동 차

수 소 자 동 차

전 기 자 동 차

태 양 광 자 동 차

내 연 기 관
B a t t e r y

H y b r i d  자 동 차

연 료 전 지 B a t t e r y
H y b r i d 자 동 차

메 탄 올 개 질

연 료 전 지
자 동 차

휘 발 유 개 질
연 료 전 지 자 동 차

직 접 메 탄 올
연 료 전 지 자 동 차

수 소
수 소 연 료 전 지

자 동 차

내 연 기 관
자 동 차

2 0 0 0 2 0 1 02 0 0 5

L E V

U L E V

Z E V

C N G
자 동 차

수 소 자 동 차

전 기 자 동 차

태 양 광 자 동 차

내 연 기 관
B a t t e r y

H y b r i d  자 동 차

연 료 전 지 B a t t e r y
H y b r i d 자 동 차
연 료 전 지 B a t t e r y
H y b r i d 자 동 차

메 탄 올 개 질

연 료 전 지
자 동 차

휘 발 유 개 질
연 료 전 지 자 동 차

직 접 메 탄 올
연 료 전 지 자 동 차

수 소
수 소 연 료 전 지

자 동 차

내 연 기 관
자 동 차

국내 완성차 부품 업체의 해외직접투자 및 생산 공장 확대( )○

- 해외생산으로 인해 미국 등 기존시장에서는 시장진입 장벽을 해소하고EU․
중국인도베트남터키 등 성장시장 점유율이 확대될 것으로 기대․ ․ ․

년까지 연산 만대 이상 해외 현지생산 추진- 2010 200
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그림 한국 자동차메이커의 주요 해외생산 거점 생산능력< > ( )

단위 천대( : )

슬로바키아

건설중200( )

한국

4,500
터키

60

미국

300

중국

150
인도

150 베트남

22
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한국 자동차산업의 비전.Ⅲ

자동차 수급 전망1.

국내 수급 전망(1)

자동차 내수는 완만하나마 지속적으로 증가하여 년에는 만대를2012 200○

기록할 전망

내수는 수요구조가 성숙단계에 접어들어 신규수요보다는 대체수요가 주-

를 이룰 것으로 예상

표 자동차산업 전망< >

단위 만대:

2004 2007 2010 2012

생 산 347 400 480 520

내 수 109 140 180 200

수 출 238 260 300 320

해외생산 45 100 200 210

자료 산업연구원 한국 자동차공업협회: ,

주 해외생산은 조립 제외: KD

국내 자동차업체의 완성차 수출은 년 이후 만대에 달할 전망2010 300○

그 동안 국내 완성차업체의 수출은 높은 신장세를 보여 왔으나 해외- ,

생산이 증가하고 원화가치가 상승하면서 수출신장률이 둔화될 전망

내수와 수출 신장률이 둔화되면서 국내 생산은 년에 최고치를 기록2012○

한 후 만대 수준에서 등락을 보일 예상500

해외 생산 전망(2)

국내 완성차업체의 해외 생산은 현재 계획 중인 미국 중국 동유럽 등, ,○

지의 투자가 완결되고 여타 지역에서의 추가 투자도 예상됨에 따라,
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년에는 만대를 기록할 예상2012 210

국내 자동차업계가 수출과 현지생산을 차질 없이 추진할 경우 대시장인3○

미국 유럽 중국시장 점유율은 현재보다 큰 폭으로 증가할 전망, ,

미국시장의 수요는 년까지 만대 서유럽시장은- 2012 1,690 1,860 , 1,73∼

만대 수준을 유지할 전망이며 중국시장은 년 수요가0 1,930 , 2012∼

만대에 달할 전망1,200

한국 자동차산업의 비전2.

한국 자동차산업은 세기에 들어서 만대 생산체제를 공고히 하였으21 300○

며 년 이후에는 만대 생산체제로 한 단계 상승할 것으로 전망, 2012 500

단순한 양적 성장보다는 품질수준 향상 차종의 고급화 세계적 기술수- , ,

준의 확보 자동차 부품기반의 구축 등의 질적 성장을 이루어 미국 일, ,

본 독일에 이어 프랑스를 제치고 세계 강국으로 부상할 예상, 4

그림< > 한국 자동차산업의 미래비전

노
사
협
력

기
술
개
발
투
자
확
대

미래형자동차

공급능력 미확보

부품산업기반

취약

생산규모 세계 위6

양적 성장 구현( )

현재 2015

미래형자동차 및

미래기술 선도

자동차부품의

세계적 공급기지

세계적 자동차 강국 부상

질적 성장 달성( )

우리나라는 선진국 자동차업계를 추격 하는 단계에서 벗어나(catch up)○

세계 자동차산업을 주도하는 선도 국가로서의 지위를 확보할 전(leading)

망
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이는 경제성장률이 평균 대를 유지하고 완성차업체 중 개 업체가- 5% , 1

세계 대 브랜드업체로 성장하며 국내 완성차업체의 브랜드가 현재의100 ,

개에서 개 이상 늘어나는 한편 세계 대 부품업체 수가 현재의4 1 2 100 2∼

개에서 개 이상으로 증가하고4 ,

세계 자동차수요가 년까지 급격한 침체국면에 빠지지 않고 성장세- 2012

를 유지한다는 것을 전제

국내 자동차산업의 부가가치는 년 기간동안 연평균 가 증2002 2012 4.2%○ ∼

가하여 년에는 조원을 기록할 전망2012 39

수출 금액은 동 기간 중 물량증가와 고부가가치화로 연평균 가 증- 11.6%

가할 전망

세계 시장 점유율은 수출과 현지생산 판매가 증가하여 년에 를2012 11.0%○

기록할 예상

내수와 수출증가에 따라 국내 생산이 증가하여 고용은 년에 년- 2012 2002

대비 만 명이 증가한 만 명을 기록할 전망3 24

표 한국자동차산업의 발전 비전< >

2002 2007 2010 2012

생 산 조원( ) 70 81 98 106

부가가치 조원( ) 26 30 36 39

고 용 만명( ) 21 23 24 24

수출액 억달러( ) 137 365 390 410

해외생산 만대( ) 20 100 200 210

세계시장 점유율 (%) 5.5 7.8 10.0 11.0

자료 산업연구원 자동차공업협회: ,

주 완성차 기준 생산 부가가치 고용은 부품포함: ( , , )
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.Ⅳ 한국 자동차산업의 중장기 발전 과제

정부의 지원정책 과제1.

전방위 통상정책의 운용(1)

내수시장 성장의 한계로 인해 수출비중이 높을 수밖에 없는 우리 자동차○

산업의 현실에 비추어 볼 때 정부의 통상정책은 자동차산업의 발전에 커

다란 영향을 미칠 예상

협상에 대한 사전 대응책 강구FTA□

한 일 를 비롯한 협상과정에서 국내 자동차산업의 의견을 적극- FTA FTA○

수렴하여 사후적인 구조조정 정책보다는 사전적인 경쟁력 강화정책을 수

립할 필요

글로벌 생산네트워크 구축의 가속화에 따라 협정체결 당사국에 진출해-

있는 업체들의 국내 진출 가능성 등을 고려하여 정책 수립

미국 유럽뿐 아니라 잠재시장인 중국 인도와 멕시코 등의 지역무역협, ,○

정 체결에 따라 국내업체의 시장지위가 약화되어 현지생산 및 수출에 부

정적인 영향이 우려되는 바 이들 국가와의 지역무역협정체결 등 통상협

력을 강화함으로써 국내 자동차업체의 국제경쟁력 저하를 사전 방지

중국 경쟁과 협력 강화對□

선진국 완성차업체들의 경쟁적인 진입과 중국 정부의 자동차산업 육성○

정책으로 중국시장에서의 경쟁이 심화되면서 수익성 하락

현지 진출 선진국업체의 대선진국 수출과 중국업체의 대개도국 수출로-

세계시장에서의 경쟁이 심화될 전망

이는 현지 진출업체의 구조조정과 한국시장에서의 경쟁을 심화시킬 전-

망
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년 중국의 기술경쟁력은 완성차의 경우 우리와 비슷한 수준 부품산2012 ,○

업의 경우 우리를 추월할 전망

따라서 국내 자동차업계가 중국업계와 효과적인 경쟁 및 협력을 추진할-

수 있는 여건을 조성할 필요

정부는 국내 자동차업체가 현지 생산 및 판매를 증대할 수 있도록 각종-

장애 요인을 사전에 방지하거나 제거하면서 생산분업과 공동연구개발을

촉진

미래형자동차 개발의 조기 상용화(2)

미래형자동차 기술력과 경제성 확보여부가 향후 자동차산업의 생존을 결정□

자동차산업이 직면해 있는 환경에너지 및 안전문제의 효과적인 해결을○ ․
위해서는 하이브리드연료전지 및 지능형 자동차의 조기 개발과 상용화가․
필요

현재는 과도기적 단계이나 미래기술경쟁에서 낙오 시 한국자동차산업의-

경쟁력 저하가 우려

기술개발과 조기 상용화를 통해 시장선점과 세계 표준화를 추진하고 있-

는 일본업체와 경쟁할 수 있는 전략 필요

하이브리드 자동차는 프리우스를 앞세운 도요타가 주도하고 있지만 혼,○

다도 생산과 판매를 확대

혼다는 인사이트와 시빅에 이어 중형차인 어코드에도 하이브리드를 적-

용하여 미국시장에 출시

환경규제가 강화되고 화석에너지의 고갈 및 가격상승 문제가 심화되고- ,

있는 현시점에서 하이브리드 자동차가 가장 합리적이고 가까운 대안으

로 부각
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국내업체들도 년부터 하이브리드 모델을 출시할 예정이나 국산화와- 2007

경제성 확보가 당면과제

환경친화자동차 개발 및 보급에 범정부차원의 대규모 자금지원 요망□

국내 환경친화자동차 기술수준 특히 부품 및 소재산업의 수준이 선진국,○

에 비해 매우 취약

선진국 완성차업체와 부품업체간 비용분담 및 위험 분산을 위한 공동연-

구개발 증가

연료전지차 등 환경친화자동차 개발을 위해서는 관련 인프라 구축 및 초○

기 연구개발에 막대한 투자가 필요한 반면 개발에 따른 큰 위험 부담,

연구개발 위험을 경감하기 위해 일반회계에서 연간 억원 이상 특별- 700 ,

회계에서 연간 억원 이상의 출연금 지원으로 연간 총 억원 이상300 1,000

지원이 필요

산자부 산업기술개발 사업내 환경친화적자동차기술개발 항목을 별도- 『 』

로 신설 지속적이고 대규모의 지원이 요망되며 아울러 환경개선특별, ,

회계 에너지특별회계를 통한 병행지원 추진,

정부는 세제 금융지원을 통해 미래형 자동차의 내수 증대와 기술개발을○

촉진할 필요

친환경자동차에 대해서는 특소세 등록세 보유세 등을 감면하고 공공- , , ,

기관대규모 사업자가 친환경자동차를 사용하도록 독려․

더불어 환경개선부담금의 일부를 친환경차 기술개발 및 보급 활성화를-

위한 재원으로 활용

미래형자동차 구매 및 보급 촉진을 위해 미국 일본 영국 등은 조세- , ,
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금융지원을 강화

영국정부는 하이브리드 차량 구매시 천 파운드를 보조하고 있으며 런- 1 ,

던시의 경우 혼잡비용 일 파운드 를 면제(1 5 )

부품산업 기반강화(3)

미래형 자동차의 개발 및 생산을 위해서는 자동차부품산업의 기반 강화○

필요

미래형 자동차는 파워트레인의 개념이 바뀌면서 새로운 형태의 부품을-

채택하고 있으며 전장화의 비율이 크게 높아질 것으로 예상,

자동차부품업체들이 자동차부품의 전장화추세에 맞추어 새로운 부품을○

개발생산할 수 있을 때에만이 한국 자동차산업의 질적 성장이 가능․

완성차의 해외생산이 확대되고 있는 시점에서 향후 수출을 통한 국내-

자동차산업의 양적 성장은 부품산업에 좌우될 예상

해외직접투자와 구조조정 등에 의한 국내 자동차부품산업 공동화를 사-

전 방지하기 위해서도 자동차부품산업 기반의 강화가 시급한 과제

자동차부품산업 기반 강화는 부품업체의 노력만으로 달성하기 힘든 것이○

현실

정부의 지원뿐만 아니라 완성차업체의 협력이 자금 기술 인력 공급- , , ,

가격 측면에서 필요하며 관련 기술개발에 있어 완성차업체가 선도적인,

역할 담당 필요

국가 이미지의 제고(4)

국내 자동차 브랜드의 인지도는 개선되고 있으나 국가브랜드가 뒷받침,○

되지 못해 시장 점유율 증대에 장애 요인으로 작용
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또한 산업정책이 산업디자인과 브랜드육성을 간과한 채 수립운용됨으로- ․
써 시장개방과 함께 외국업체의 시장점유율이 증가

따라서 자동차산업을 국가홍보에 활용하고 투자환경을 개선하는 동시- ,

에 국제 공인기관이 국가 신인도를 상향 조정할 수 있도록 경제정책과

정치 제도를 지속적으로 개선

자동차 관련세제 개편(5)

○ 고용창출 수출주도산업인 자동차산업의 장기 발전 도모를, 위하여 자동「

차 관련세제의 개편 에 근본적 대책 필요」

자동차 세제개편 방안□

○ 특소세의 폐지 및 감면 확대

- 파급효과 분석을 통한 바람직한 특소세 개선방안 강구

- 보유대수 증가로 인한 보유 및 운행단계 세수의 자연증가분으로 세수결손

을 보완 가능

공 채 강제 매수 선택적 매입으로 전환:○ →

○ 교육세 : 단계에 걸쳐 부과되고 있는 교육세를 통합하고 세율을 조정3

○ 취득세및등록세 : 타 품목보다 세율이 높아 합리적 조정 필요

자동차세 :○ 경제상황 등을 고려한 현실성 있는 방안 강구

○ 고급 수입차와 국산차의 형평성을 감안한 세제 도입검토가 필요하며 자동차

가격을 기준으로 한 과세 도입 검토
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기업의 대응전략2.

브랜드가치 제고(1)

내수성장의 한계로 인해 국내 업체들은 해외시장을 적극 개척하여 세계○

시장 점유율을 확대하는 목표 설정

이를 위해서는 국내 생산능력보다는 해외생산능력 증대와 생산제품의-

고부가가치화 및 마케팅 능력의 강화가 필요

이를 바탕으로 새로운 브랜드를 런칭하여 세계시장 점유율을 확대○

년 현재 세계 대 브랜드에 속하는 완성차업체는 개이며 부품- 2004 100 7 ,

업체는 전무한 실정

국내 업체의 세계화와 경영 실적 개선 및 투명성 제고로 년에 개- 2012 1

완성차업체가 대 브랜드에 진입할 예상100

세계적인 품질유지와 브랜드 이미지 구축을 통해 고객 충성도를 제고하○

여 수요기반 확충

이를 위해서는 도요타 환경 혼다 안전 고급차 등과 같은 이미지- = , = , BMW=

구축을 위한 홍보 강화

신기술신공정전문인력개발(2) ․ ․

선진국 자동차산업 지원 정책은 공동연구개발 표준공정기술의 확산과,○

함께 전문인력 양성 및 조세 금융지원이 중심

완성차업체와 부품업체간에 공동개발과 생산이 가능하도록 법 제도적인-

지원을 강화하여 자동차 대기업 중소기업간 협력을 촉진-

중장기적으로 국내 자동차산업의 신기술개발은 차세대성장동력사업에서○
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제시된 기술과제를 중심으로 추진하고 부품업체가 공동 사용할 수 있는,

표준 생산공정기술을 개발하여 보급

또한 미국자동차업체들이 정부의 안전규제 강화에 대응하여 공동으로-

승용차가 및 픽업트럭과 충돌시 피해를 최소화할 수 있는 표준을 개SUV

발하고 있는 것과 같은 업체간 협력을 촉진하기 위해 협력 참여 기업에

대해 조세금융차원에서의 우대 조치 시행․

글로벌 조달 및 생산 체제 구축(3)

국내 자동차업체는 통상마찰 회피와 시장 선점 및 생산효율성 제고 차원○

에서 글로벌 생산 및 조달 체제를 구축하여 경쟁력을 강화

선진국 업체들이 비교우위를 유지하고 있는 이유는 세계화를 통하여 생-

산비용 절감과 생산성 향상을 이루고 있기 때문

선진국 업체의 해외진출 전략을 벤치마킹하여 국내 업체 특유의 비교-

우위를 확보

국내 설비의 효율적 활용을 위해 완성차업체간의 공동생산과 분업생산을○

확대할 필요

마즈다는 비용절감과 승용차생산에 특화하기 위해 트럭을 이스즈에 위-

탁 생산

글로벌 생산네트워크의 구축과 함께 브랜드 및 품질 경쟁력이 강화될 경○

우 년 이후 수출과 현지 생산의 동시 증대 가능2012

최근 일본자동차의 브랜드인지도가 향상되면서 자동차 수출과 현지 생-

산이 동시에 증가

안정적인 노사관계 구축(4)

노사교섭구조 개선과 이에 따른 노사대화의 장의 상설화 작업장교섭의,○
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제도화 노조활동구조 개선 등을 모색,

초기업적 교섭의 현실화 이전에 산업차원의 협의 및 토론 공간 예 자- , ( :

동차포럼 혹은 자동차산업 노사포럼 을 상설화하는 것이 바람직)

자동차 노사관계 갈등의 중요 원천인 작업현장 노사관계의 안정화와 효-

율화를 도모하고 갈등 유발적인 노조의 활동구조에 대해서도 전환 유도,

경영투명성 확보를 전제로 노조 간부의 장기적 시각 개별 기업 노조- , ,

에 대한 상급 단체의 영향력 강화 집행부와 대의조직의 임기 연장 등을,

통해 집행의 안정성 증대 선거경쟁의 과열 양상 축소 유도,

참여적 작업조직 능력주의적 인사관리로 작업현장 갈등의 축소,○

노조도 참여적 작업조직 능력개발지향적 인사관리 시스템에 대한 전향- ,

적 시각이 필요

비정규직 문제는 임금 불공정성 이해대변 채널의 부족 고용불안 사용, , ,○

규제 등에서 발단

장기적으로 비정규직 문제가 갈등의 소지로 작용할 가능성이 크므로- ,

이들에 대한 적절한 보상체계 고용비율유지 등 모색필요,

지역 및 산업차원의 노사정 협의 활성화는 기업 수준으로 집중된 노사문○

제의 부담을 분산 가능

또한 노사 의제들을 산업 차원으로 끌어올려 논의할 경우 기업 차원에-

서 논의했을 때 발생할 수 있는 비효율성과 정치성의 완화 가능


